Seitenkanale
am Neckar
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In fiinf Stauhaltungen des Neckars gibt es Seitenkandle
Sie leiten das vom Wehr gestaute Wasser mit geringem
Gefélle zum Kraftwerk und zur Schleuse und sind zu-
gleich Fahrrinne. Durch den Seitenkanal kann ein gro-
Berer Aufstau des Wassers im Flussbett vermieden und
zugleich die Zahl der Schleusen verringert werden. Aus
Grunden des Hochwasserschutzes sind die seitlichen
Damme 3 -4 m tiber Stauh6he gefiihrt. Der Kanalquer-
schnitt ist vollkommen dicht ausgefiihrt. Dort, wo das
angrenzende Geldnde niedrig ist (Ladenburg, Hork-
heim, Pleidelsheim), wird der Seitenkanal durch ein
Sperrtor gegen Eindringen von Hochwasser gesichert.
Das Hochwasser wird tiber das alte Flussbett abgefiihrt.

Am Neckar bestehen Seitenkandle bei:
> Ladenburg (7,5 km Lange)
> Wieblingen (5,1 km)
> Kochendorf/Neckarsulm (5,1 km)
> Horkheim (3,0 km)
> Pleidelsheim (4,7 km)

Die Seitenkanéle wurden nach der Planung von 1921
fir den zweischiffigen Verkehr von 1.000-t-Schiffen
mit einer Wasserspiegelbreite von 38 m und 1:1,5
geneigten Ufern gebaut.

Der schon 1912 - 1914 erbaute Kraftwerkskanal Plei-
delsheim ist im Zuge des Neckarausbaus in den 1950er
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Jahren durch einseitige Verbreiterung schiffbar ge-
machtworden. In den 1970er Jahren wurde im Bereich
der Autobahnbriicke auf 1 km Lange eine wechselsei-
tige Uferriickverlegung vorgenommen.

Die Seitenkanéle wurden in den 1970er und 1980er
Jahren dort, wo es notwendig war, durch Spundwénde
gegen Durchsickerungen gesichert.

Der Seitenkanal Wieblingen wurde in den 1990er
Jahren durch einen Umbau des Trapezprofils in ein
Rechteckprofil mit 38 m Wasserspiegelbreite gesichert
und an die moderne Schifffahrt angepasst.

Der Seitenkanal Ladenburg wird wegen seiner
baufélligen Dichtungen und zerstorten Deckwerke seit
2006 instand gesetzt und fiir die Belange moderner
SchiffsgroBen als Rechteckprofil ausgebaut werden.

Abb. 24-2 Prinzipskizze
einer Staustufe mit Seiten-
kanal

Abb. 24-3 Regelquer-
schnitt des Seitenkanals

Abb. 24-5 Seitenkanal
und Wehr Wieblingen bei
Heidelberg
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Abb. 24-4 Hochwasser-
sperrtor Ladenburg





